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54 YILDA LIBYA’DAN iSTANBUL’A YOLCULUK

Tam tamina 54 yil 5 ay siiren bu yolculugu, ancak kokpit boliimii tamamlayabildi. B-
24 LIBERATOR tipindeki dért motorlu dev, 3 parcaya boliinmiis, bombaci zaten
Romanya'da aldiklar1 ilk ugaksavar atesinde 6lmiis, yarali olan f/o ile ucak komutani
Usteymen Gilbert B.HARDLEY kopan burun kismindan kurtulmay1 basaramadan, bos
agirhigi 14.750K g olan ugak hizla sulara gdmiilmeye baslamis ve 24m derinlige
ulagmas1 2-3 dakika siirmemisti. Tamami 10 kisi olan ucak miitrettebatindan geri
kalan 7 kisi, ugagin diistiigii yer olan Antalya'nin dogusundaki Manavgat il¢esinin 8-1
Okm kadar dogusunda bulunan Dilkum plajinin 25Qm ag¢igindan yiizerek kiyiya
ulagsmak zorunda kalmislardi. Y1l 1943,1 Agustos aksami yerel saatle 20:30 civarinda
bu ugak buralarda ne artyor olabilirdi? Kisaca bu kétii sonuglanan inisin gergek
hikayesine deginelim. Ikinci diinya savasinin ac1, korku dolu yillar1 kan kokusu iginde
yasanip gidiyordu. Bu arada Amerikan Hava Kuvvetleri, Afrika'daki iislerinden
Almanlara kars1 olan saldirilarina dur durak vermeden devam ediyorlardi. Iste bu
siralarda Almanya, isgal ettigi iilkelerden sagladig: akaryakit gibi 6nemli enerji
kaynaklarina ulasmakta zorluk ¢ekmeye baslamisti, bu sikintisint Romanya
topraklarinda bulunan Ploestl petrol rafinerisinden karsilamaya ¢alisiyor, basarili da
oluyordu, tabiiki bu kaynagin kesilmesi miittefikler i¢in gerekli olmustu. O tarihte
Amerikan Hava Kuvvetlerinin en biiyiik kozu, uzun menzilli agir bombardiman ugagi
B-24 Liberator'lardan olusan filolar Misir’dan Libya'ya kadar pek ¢ok liste
konuslanmiglardi. 11-12 Haziran 1942 giinii Misir'in Fayid Uissiinden havalan ucaklar
zamanin sartlarinda oldukca uzun sayilabilecek rotalarinda, kendilerine verilen
hedefleri bagariyla bombalamiglar ancak her akinda oldugu gibi bazilar1 geri
donememisti. Bunlarin i¢inden 7 tanesi Irak'a, 2 tanesi Suriye'ye, 4 tanesi de
Tiirkiye'ye inmislerdi. Savagin sonlarina dogru bu ugaklardan kurulan bir filo, Tiirk
Hava Kuvvetleri'nde kullanilmisti, hatta bir tanesi de Genel Kurmay Baskan1 Kazim
ORBAYm irtibat u¢agi olarak hizmet etmistir.

Bu saldir1 B-24'lerin ilk basaris1 degildi, 27.220K g azami tasima kapasitesi olan bu
ucaklarla pek ¢ok saldir1 daha diizenlendi, max. seyir siirati 485km.h-303 mph
olmasina karsin 4600km- 2.850mil yolu 32.000 feet servis tavaniyla rahatlikla
asabiliyordu. Almanlar'da bos durmamis Romanya'daki rafinerileri hizla onarmus,
yeniden kullanima sokmuslardi. Y1l 1943 oldugunda miittefikler tekrar diigsmanlarinin
akaryakit kaynaklarin1 kesmek i¢in gereken dnlemleri almaya baglamislar, en basta da
Ploesti'nin bu kez tamamen imhasina yonelik saldir1 planlar1 iretmeye caligilda.
Elbetteki B-24'lerie.

"Hadley's Harem" 41-124311-L seri numarasi ile 1941 yilinda Consolidated tarafindan
imal edilmis, 1943 yilinda US AIR FORCE 98.Bomber Group'da gorev aliyordu.
Blngazl'de konuslanmislardi. Haftalar 6nce hummali bir hazirlik baglamisti, ¢6lde
hazirlanan maketler {izerinde bu denli biiylik bir saldirinin nasil gergeklestirilecegi
provalari yapiliyordu. Son hazirliklar tamamlanmis, son brifingler de verilmisti.
Tamami 178 adet B-24D Liberator bombardiman ugagi, sonraki yillarda Kara Pazar
olarak anilacak 1 Agustos 1943 giinii Bingazi ve ¢evresindeki lislerden havalanarak,



3700km olacagi planlanan rotalarinda, daha 6nce 1942 yilinda bombaladiklar: "White
Four" olarak da anilan Ploesti'deki en biiyiik petrol rafinerisi Astro Romana tesislerini
imha edeceklerdi. Brifinglerde {izerinde en onemle durulan konulardan birisi de telsiz
sessizligi. Plan geregi Romanya'ya kadar ¢ok yiiksek irtifadan ugulacak, tesis
yakinlarinda aniden alcalarak hedef imha edilecekti. Rota ¢ok uzun, bolgede yaz
mevsimi sliriiyor olmasina karsin Adriyatik Denizi lizerindeki kotii hava sartlar
nedeniyle iki guruba ayrilmis olan 178 ucagin birleserek ayni hedefe yonelmeleri i¢in
gerekli telsiz konusmalar1 yapildiginda beklenen belaya davet ¢ikartilmis oldu.
Almanlar zaten her an baskina hazir bulunuyor olmalarina karsin gelen tehlikenin
bliyiikliigiinli daha iy1 kavramis oldular. Rafinerinin ne denli 1yi korundugunu
anlatmaya gerek yok. Ancak ilging olan sabit u¢aksavar toplarina ek olarak bir de
rafineri etrafina dosenmis demir yolu tizerinde hareket halinde ¢ok kuvvetli atig
kabiliyeti olan ugaksavar toplar1 vardi. Saldir1 planlandig sekilde yiiriitiiliiyordu,
Romanya lizerinde rafineri yakinlarina gelemeden agir top atesi altinda kaldilar ancak
hedefe daha cok vardi, Hadlays's Harem 10 miirettebatiyla ilerlemeye devam
ediyordu, Kaptan Pilot Usteymen Gilbert B.HADLEY, F/O Teymen James
R.LINDSAY, Seyriiseferci Astsubay Harold TABACOFF, Ugus miihendisi Astsubay
Russel PAGE, Bombaci1 Astsubay Leon STORMS, Telsizci Astsubay

William LEONARD, Ugaksavarci-cephaneci Astsubay Cristopher HOLWEGER,
Ucgaksavara Astsubay Pershing W.WAPLES, Ugaksavarci Astsubay LeRoy
NEWTON, Ugaksavara Astsubay Frank NEMETH, diger 177 B-24 miirettebati gibi
savasin onlar i¢in ¢izdigi rotada gidiyorlardi. 98. Bomber Group, tecriibeli, kurt havaci Albay
John R.KANE'in ( USAF daki kod adi KILLER) liderliginde "'Pramiders’ kod adinda
178 ugaktan olusurken, Hadley's Harem Flight One iginde, lider Kane'nin sol kanadindaki ilk
ucaktr." White Four " kod adiyla aninlan ( biiyiik dort beyaz depolama tankindan dolayi )
Plosti’deki hedefe ¢ok az kala etraflarinda patlayan ugaksavar toplarin arasindan ucarken hig
beklenmedik bir sekilde, burunun caml kismidan giren bir top mermisi kokpitin altinda
patlamis, bombaci Leon STORMS 6lmiis, gdvdenin altma isabet eden ikinci mermi de yapisal
hasara yol actigindan tutunma gii¢liigii ceken B-24'tin biitiin bomba yiikii daha hedefe
varamadan, ¢ok kisa siire 6nce ugus mithendisi Russel PAGE tarafindan manuel kollar
kullamlarak birakildi. Hafifleyen ucak hizla yiikselmeye basladi ve bolgeden uzaklasmaya
cahisirken seyriiseferci TABACOFF'un da yaralandigi goriildii. Bu sirada 2 numarali motor
durmus, ugakta yapisal hasar oldugu anlagilmis ve bu durumda tekrar Bingazi'ye
varamayacaklari ortaya ¢ikmusti. Artik Hadley's Harem igin Ploesti baskini sona ermis, Kaptan
ekibini ve ugagini kurtarmanin yollarini artyordu. Hadley's Harem aslinda sansli bile sayilabilir
clinkii bu baskinda toplam 58 ugak diistiriilmiis, bu ugak personelinden 301 'i 6lmiis, 130'u
yaralanmus, yaklasik 170 ton bambo rafineri civarma birakilarak rafinerinin %46s1
kullamlabilir duruma getirilmisti,. Baskin sonunda iislerine dénebilen ugaklardan sadece 33
adeti t€krar kullanilabilecek durumdaydi. 3700 km tutan rotada geri donebilenler toplam 15
saat havada kalmis bunun biiyiik bir boliimiinii de ates altinda gecirmislerdi. Hadley's
Harem'de agir yaral olarak bir 6lii ve bir yaral ile kurtulmustu. Aslinda "kurtulmustu”
demeyelim belki de olaym bizi ilgilendiren kismu simdi basliyor denebilir. Kaptan HADLEY



bu halde ¢ok fazla ugamayacaklarini anladi, 3 numarali motorda pek fazla dayanamayacakti.
Karar vermek zorundaydi, devam ederlerse miittefik topraklarma varamadan biiyiik ihtimalle
Italya veya Yunanistan iizerinde, en iyi ihtimalle Bingazi'ye varamadan denize diiseceklerdi.
Aslinda 6yle de oldu ya. Kaptan HADLEY en yakin miittefik {issii olan Kibris'daki Ingiliz
Dikelya iissiine yoneldi. Marmarayi problemsiz gectikten sonra Orta Anadolu civarinda 3
nolu motor durdu, dnlerinde tek engel Toroslar kalmis olmasima ragmen ucakta sadece iki
motor ¢alistyor, onlarmda yag basinci hizla diistiyordu. Bu durumda Kibris'a
varamayacaklarini anlayan Hadlay's Harem ekibi Toroslar1 zorla gegerlerken uzun yaz giinii
son 1g1klarini da birakarak batiyordu. Lokal saatle 20:30 civarinda alaca karanlikta Kaptan
HADLEY kayalik araziye karanlikta inemeyecegini anlayinca ugagim zorla denize paralel hale
getirecek sekilde sola manevrayla kiytya yaklagsmaya calisirken 1 ve dort nolu motorlarn yag
basinci uzun siiredir low press, ikazi veriyordu, sahile varamadan 45mil kala her ikiside artik
susmustu. Hizla irtifa kaybediyorken karartilar arasindan gorebildikleri son seyler bir
kasabanin iizerinden gectikleri ve, sahilden denize dokiilen biiyiikce bir akarsu oldu. Ugagin
kontrolii artik tamanen kaybolmus, olanca siiratiyle denize al¢aliyordu, Kaptan Hadley govde
lizerine, tek parga inmeye ¢alistyordu ancak karanhkta 150 feet yiikseklikten 45° agiyla ugagin
burnu suya vurdugunda artik yapacak birsey kalmamus, suya ¢arpan kanat kokpiti govdeden
biiytik dlgtide ayirmug ancak bozulan gévde yapisi iki pilotun da kokpitten ¢ikmasina izin
vermiyordu, firar kenarindan itibaren govdenin arka kismmin da kopmasiyla birlikte ucagin ici
hizla suyla dolarak sahilden 250m kadar agikta 30m derine inmisti bile. Iste en basa dondiik.
12 saatten fazla on miirettebat1 Antalya’min Manavgat Ilcesi Dilkum sahillerine kadar
getiren B-24 artik yok olmustu i¢indeki kaptan pilot, ikinci pilot ve bombacisi ile. Geride kalan
yedi kisi degisik yaralar almis halde, karanlikta ashinda ne oldugunun pek farkina varamayan
Cenger koyli sakinlerince denizden ¢ikartilmis, zamanin kritik durumu nedeniyle aslinda
korkarak, ama diigmanini bile 6liime terkedemeyecek Anadolu koyliistiniin ¢abalariyla
kurtarilmislardi. Jandarma hemen gelmis, karakol komutani geng subay durumu kavramaya
calistyordu. Durup dururken bir ucak diismiistii, nereden gelir, nereye giderdi bilinmez.
Anlasilan sabah kolay olamayacakti, koylii sahilde hemen atesi yakmus kurtardiklarii
kurutmaya baglamislardi. Doktorlar bulundu ilk yardimlar yapild1 ancak dort kazazedenin
durumu 1yi degildi. Kurtulanlar sevinemiyorlardi, daha yarim saat 6nce rota tespit etmek,
motorlar1 kontrol etmek, yaklasma agis1 ve hizin1 tahmin etmek i¢in bagrisip durduklari
ucaklari, igindeki ti¢ silah arkadaslari ile birlikte yok olmustu. Fakat bu ilk degildi, u¢aktaki
herkes eski havaciydi ve malesef birlikte olduklar1 pek ¢ok insan1 bu savasta
yitirmislerdi. Hatta Hadle/s Harem'in giiniimiize kadar gelen tarihgesini bu denli
ayrintist ile bilmemizi saglayan ugaksavarci LeRoy NEWTON'in bu tigiincii B-24
kazastydi. " Usak kyidan yaklasik 250m asikta, 30m derinlikle batmisti. Ayak bilegim karilmigti;
yvizemiyordum. Elime gegirdigim bir oksijen tiiptine sarilip dovt saat kadar denizde stirtiklendikten sonra
kurtulmus olan yed! kisi He birlikte sahile ulasabildik™ Diyor LeRoy NEWTON Aslinda kolay
degil, denize diiserek par¢alanan bir ugaktan sag kurtulduktan sonra esir diismek
tehlikesi de vardi. Her ne kadar Tiirkiye savasta tarafsiz olsa da izinsiz ihlal edilmis
hava sahasinda bir de kaza yapinca durum degismisti elbette, bu rahatsizlikla denizde
epey zaman kaybetmisler. Diismeden 6nce Kibris'taki Ingiliz iissline seslerini
duyurmay1 basarmis olmalilar ki sabahin ilk saatlerinde bir kesif ucagi gelmis, ucagin



geri donmesinden hemen sonra da bir kurtarma botu sahile yaklagsmis ancak artik onlar
Tirk jandarmasi tarafindan alikonmus olduklarindan, bot geriye bos donmiis. Ertesi
giin en yakin hastanenin Antalya'da olmasindan dolay1 bir kamyonla yola ¢ikmislar,
buradaki imkanlar da yetersiz oldugundan agir yarali olan dort kisi trenle istanbul
Amerikan hastanesine gonderilirken daha i1yi durumda olan {i¢ kisi Ankara'ya
gonderilmis. En sonunda ele gecen bu yedi miirettebat, Disisleri Bakanliginca "deniz
kazazedesi" olarak kabul edilmisler ve serbest birakilmislar.

Aslinda hikaye burada bitmis gibi goriilmesine ragmen, bir bagka boliimii yaklasik elli
sene sonra basliyor. Bu elli sene i¢inde bolgedeki balik¢ilar, deniz dibinde uzanip
giden kum i¢inde aglarini pargalayan bu kalintidan hi¢ de memnun olmasalar da bol
balik barindirmasindan dolay1 ve gegen zaman i¢cinde bolgemizdeki tiiplii dalis
yapanlarin sayisinin hizla artmasi ile batigin yeri artik bilinir oldu. Bu arada
Amerika'da LeRoy NEWTON elli sene dnce kendisi ve alt1 arkagini hayata dondiiren
Tiirk koyliilerine tesekkiir bor¢lu oldugunu diisiinerek Tiirkiye'ye bir gezi yapip belki
de o kdyii bulabilecegini diisiiniiyordu. Amerikan ve Ingiliz kayitlarinda istedigi
ayrintili bilgiyi bulamayan R.NEWTON, dogrudan Antalya'ya gelerek buradaki
insanlarla olay zamamnini1 konugmak ister. Cok gegcmeden Antalya Turizm bilirosunda
aragtirmalarina baslar; adinin Adil oldugunu hatirladig1 bir memurun kendisine ¢ok
yardimc1 olmasiyla, aslinda kaza yerine hi¢ de uzak olmadigini 6grendiginde bir
gazeteci de elli yillik hatiralarini arayayan bu "deli " Amerikal ile bir roportaj yapmak
ister. ROportajin bir gazetede yayinlanmasindan kisa siire sonra batigin yerini ¢ok iyi
bilen ve Antalya"nin en eski dalicilarinda olan Oguz ALTUNSECEN kendisine bir
mektup yollayarak bu ugagin ¢ikartilmasinda yardimei olabilcegini belirtince Roy
Amerikadan 1994 yilinda geri doner ve Cenger Koylinden Mehmet SERT ( o yilda 60
yasindan fazladir) olayim yasandigi geceyi olanca ayrintisi ile anlatinca ertesi giin
batiktan ¢ikartilan birkag¢ parga artifak ile Amerika'ya doner. Kisa zamanda bu ugagin
aradig1 B-24 oldugunu 6grenir ve zaman kaybetmeden 1995 yilinda kalabalik bir
ekiple Antalya’ya gelir ve hemen Oguz ALTUNSECEN'in baskanligindaki bir dalis
ekibi, ugagin tamamini ¢ikartmak icin ¢calismalara baslamigsalar da ancak yar1 kopuk
olan burun-kokpit kismini ¢ikartmay1 basarabilirler. Ciinkii u¢agin i¢i tamamen mil-
camur ile dolmus ve agirlasmustir. Elli yilin yorgunlugundaki ucak gévdesi bunca
agirliga dayanamayacagindan kanatlar ve gévdenin bir kismi su i¢inde birakilir.
Aslinda bu kadar1 da Roy i¢in yeterlidir, artik silah arkadaslarinin mezarlarini 30m
suyun altindan ¢ikartip ait olduklar1 topraklara gétiirebilecekti. Cikartma ¢aligmalarini
izleyen Amerikal yetkililer cenazeleri hemen teslim aldilar ve DNA tetspitlerinin
yapilabilmesi i¢in Hawai'ye gonderdiler.

Roy i¢in bu maceranin bir asamasi daha bitmisti. Ancak B-24 i¢in heniiz macera
bitmemis, 54 yil sonra 6zgiirce uctugu gokyliziinii yeniden gérme imkanini elde
etmisti. Tabiiki 50 yi1l 6nceki halinden eser kalmamusti, bu haliyle ancak bu tiir
ucaklara ilgi duyan kisilerce tanimlanabilirdi. Ama o her seye ragmen oldukca
etkileyiciydi. Cenazeler alindiktan sonra ¢ikartilan par¢a uzun bir siire, 1995 yilindan
1997 yili ortalarina kadar Cenger kdyii jandarma karakolunun bahgesinde iizerine bir
naylan Ortiilmiis durumda kaldi. Defalarca karakola gidip, askerlerin gézetimindeki bu



yorgun savaseiy1 ziyaret ettik. Biraz da bizden bahsedelim. Antalya'nin hizla artan
niifusu karsisinda elleri kollar1 bagli denizin kirlenmesine, doganin binlerce yilda
yarattig1 falezlerin ingaat alan1 gibi kullanilmasina seyirci kalmak istemedigimizden
CFC Dalis ve Deniz Arastirmalar1 Merkezi adindaki bir kurulusta ¢esitli calismalar
yapiyoruz. Dalig merkezinde, diinyada genel kabul gérmiis scuba dalis disiplinlerinin
egitimi veriliyor. Bu konuda yayinlar yapiliyor, hatta tilkemizin tek ansiklopedik
boyut ve igerikteki yayinini da "Sualt1 Teorisi" adiyla scuba severlere sunduk.
Caligsmalarimizin bir boliimiinii bolgemizdeki batiklarin envanterinin ¢ikartilmasi
olusturuyor. Bu nedenle Kiiltiir Bakanligi'ndan edindigimiz yetki belgesiyle ilk B-24
dalisinim 1996 yazinda yaptik. Yerini belirten su iizerinde herhangi bir isaret
olmadigindan, ¢ay agzina rastlayan suya giris bolgemizde goriis mesafemiz oldukca
diisiik oldugundan ¢ok dikkatli olmamiz gerekiyordu. lyi bir tahmin yapmsiz ki
dalisimizin ilk bes dakikas1 icinde 24m civarinda ¢6l gibi uzanan kumun jzerindeki
karalt1 bizi heyecanlandirdi. Oysa dalis ekibindeki dort kisi de oldukga tecriibeliydi.
Yine gariptir ekipteki dort dalic1 da havacilikla dolayli olsa da ilgili oldugundan bir B-
24'i suda gdormek bize daha degik geliyordu. Dipteki zamanimiz ¢ok kisitl
oldugundan elimizden geldigince ¢abuk her tarafini1 gezip bulundugu derinligi,
kanatlarin pzisyonunu, genel durus seklini, pusula ile yonlerini 6l¢sp basit bir
haritasini yaptiktan sonra geri doniis zamanimiz ¢oktan gelmisti. Konusacak dyle ¢ok
sey vardi ki hemen ¢ikmak istememize ragmen gereken bekleme duraklarinda gecen
zaman bitmek bilmiyordu. Su yliziine ulasinca hemen kerterizler alindi, hesaplar
yapildi, yerini tam tespit ettikten sonra geri doniis hazirliklar1 basladi. Dalis
arastirmalar1 merkezinde elde ettigimiz verileri de kullanarak "batigin" hemen bir
maketini yaptik. Cok zevkli bir batik kesfi, maketin gergeklestirilebilmesi i¢in gereken
bir ka¢ dalis daha yapilarak tamamlandi. Fotograflarin da ¢ekilmesi ile birlikte her ay
yainlanan ve mrkezimizin de yayin kurulunda oldugu Sualt1 Diinyas1 dergisinde
yayina hazir hale geldi.

Aradan ¢ok kisa bir siire ge¢gmisti ki 1995 yilinda sudan ¢ikartilan burun-kokpit
boliimii Rahmi M. KOC miizesi tarafindan restore edilmek ve sergilenmek tlizere
satinalinarak bir kamyona yiiklenmis, bu kez gercekten son duragi olacak miizeye
dogru yola koyulmustu. Tabii 6nce tamizlenip onarilmas1 gerektiginden Eskisehir'e
ugramis. 9 Aralik 1997 aksami saat 17:00 dan itibaren ziyareticilere agilan Hadley's
Harem, layik oldugu yerde, iilkemizin tek sanayi miizesinde gururla yer tutuyor. O
gece bu anlamli olaya, 1 Agustos 1943 giinlinden hayatta kalan iki kisiden birisi olan
LeRoy NEWTON ilerlemis yasina ragmen eski dostunu yanliz birakmayarak
miizedeki acilisa gelmisti. Kendisiyle tanisip giizel bir sohbet ettik. Daha pek ¢ok
ayrint1 6grendik. Miizede saymn Yusuf BOLAYIRLI'y1 da gérmek aslinda siirpriz
olmadi. A¢ilis kokteylinde Hava Kuvvetleri Komutani1 ve Hava Harp Okulu Komutani
da iocelik gostererek hazir bulundular.. Hem tarihsel agidan hem de teknik olarak 54
yillik bir u¢agi ¢ok kisa zamanda bu denli giizel onararak dalamayanlarin da
izlemesine olanak saglayan Eskisehir'deki Tiirk Hava Kuvvetleri 1. Hava ikmai Bakim
Merkezi'nde gorevli teknisyen, subay ve astsubaylari tebrik etmek gerekir. Ilgilenen
herkesi, cocuklarinizi mutlaka miizeye gotiiriin, gordiiklerinize inanamayacaksiniz,



bugiin bize ¢ok basit gelen pek cok alet ne denli zorlu bir asamadan gegerek
giinimiize geldigini izlemeye deger.

Ulkemiz 2.Diinya savasina fiilen katilmams olsa da hava ve kara sularimizda bu
korkung savastan arta kalan pek ¢ok hatira var. Isterseniz bir dahaki yazimizda
Antalya yatlimaninm tam girisinde 30m derinlikte yatan 67m uzunlugundaki hastane
gemisi siisii verilmis cephane gemisinin batirilis dykiisiinii okuyabilirsiniz.

NOT: BU YAZI THY UTED DERGISI 1998 YILI SUBAT AYINDA YAYIMLANDI.

HADLEY’S HAREM’ DEN SAG KURTULAN LE ROY NEWTON’UN, UCAGIN RAHMI KOC
SANAYI MUZESINDEKI SEGILENME TORENINDE YAPTIGI KONUSMANIN ORIJINAL
METNI VE BIR KAC FOTOGRAF;
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